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(§4) Patinette a 3 roues inclinable. 

fef) L' invention concerne une patinette a trois roues, dont 
aeux a I'aniere, capable de s'incliner dans les virages. 

Elle est constitute d'une roue avant (1), guidee par une 
fourche (2) solidaire d'un tube central (3), relie a un guidon 
(4). Ce tube central est guide en rotation par la colonne de 
guidage (5), afin d'assurer la fonction de direction. Le tube 
(5a), solidaire de la colonne de guidage (5) sert d'axe de 
rotation aux bras (7) et (7*). Une traverse (8) relie le bras 
gauche (7) au bras droit (7 ). La liaison entre ces elements 
est assuree par des articulations elastiques (9) et (9') lo- 
gees dans les bras, pouvant admettre des deformations 
axiales et angulaires. Une chape (5c) est solidaire de la co- 
lonne de guidage (5). Une biellette (11) est reliee, a une de 
ses extremites, a la chape (5c) et a Tautre, a la traverse (8) 
par r intermedia ire d'une articulation elastique (12). Les 
roues arriere (13) et (13') sont guidees par les bras (7) et 
(7*). Des repose-pieds (14) et (1 4') sont solidaires de ces 
bras. 

L'invention se rapporte au domaine des petits vehicules 
de transport ou de loisir ainsi qu'au domaine des jouets. 
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Patinette a 3 roues inclinable 

La presente invention se rapporte au domaine des petits vehicules de transport ou de 
loisir ainsi qu'au domaine des jouets. 

Dans la panoplie des moyens de transport mis a la disposition de I'homme, il n'existe pas. 
a I'heure actuelle . de reponse satisfaisante pour les deplacements courts (inferieurs a 2 
Kms), vaieur correspondant souvent a la distance entre le domicile et le commercant le 
plus procne. 

La reponse habituelle acecasde figure est I'autornobile. avec toutes les consequences 
nefastes et bien connues que cela entraine. a grande echelle, sur la fluidite du trafic 
urbain et les degats causes a Penvironnement. 

Le meme probleme peut se poser iorsque des liaisons courtes sont a effectuer pour 
rejoindre un moyen de transport pour moyenne ou grande distance comme le train par 
exemple. 

La reponse au premier probleme impose d'avoir un moyen de transport motorise ou 
transformant avec un bon rendement I'energie musculaire, non polluant econome. de 
taille reduite et stable aussi bien en roulant qu'a Parrel 

Le deuxieme probleme pose impose devoir un engin facilement transportable apres 
usage, done leger et au besoin pliant II est important de ne pas negliger le caractere 
ludique que peut presenter un engin repondant a ces deux problemes. sans repondre 
forcement a un besoin objectif. Cest le cas d'une application dans le domaine des jouets. 
On connait des engins de petite taille. presentes sous forme de patinettes 
conventionnelles (2 roues) ou de tricycles, eventuellement motorises ou pliants. Les 
premiers cites presentent rinconvenient. comme les motos. de pouvoir chuter dans les 
virages si les limites d'adherence sont depassees et de necessiter une bequille pour 
assurer la stabilite a I'arret De plus, les modeles pliants ne parviennent pas. une fois 
plies, a etre tres compacts. Les tricycles sont quant a eux instables dans les virages du fait 
de !a disproportion qui existe entre la hauteur du centre de gravite de Pensemble 
vehicule-conducteur et la voie de Pengin. 

Uobjet de la presente invention est de proposer un vehicule innovantapportant une 
reponse aux problemes qui viennent d'etre evoques . 

Celui-ci se presente sous ia forme d'une patinette a 3 roues, dont 2 a I'arriere. capable, 
grace a un systeme decrit plus loin, de s'incliner dans les virages. 

La roue avant est guidee par une fourche. elle-meme guidee en rotation autour de son 
axe de braquage par un tube central muni classiquement a ses extremites inferieure et 



superieure d'elements de guidage tels que des roulements a rouleaux cdniques ou des 
cages a billes. A I'extremite de ce tube vient se fixer le guidon de manoeuvre. Les 
elements de guidage de la fourche sont loges dans une colonne de guidage. A la partie 
inferieure de celle-ci est fixe un tube, perpendiculairement au plan de symetrie 
longitudinal du vehicule. Sa longueur est repartie equitablement de chaque cote du plan 
de symetrie longitudinal. Ce tube sert d'axe de rotation a deux bras, un gauche et un droit 
arretes axialement sur le tube par des moyens connus tels que des anneaux elastiques. 
Des coussinets de guidage assurent de bonnes conditions de frottement entre les bras et 
le tube. A I'extremite de chacun des bras est fixee une roue. Les bras sont equipes de 
repose-pieds permettant a I'utilisateur une station debout 

A une distance de I'axe de rotation des bras comprise approximativement entre le tiers et 
la moitie de la longueur des bras, une traverse relie le bras gauche et le bras droit La 
liaison entre la traverse et les deux bras est assuree. de chaque cote, par une articulation 
elastique permettant un deplacement angulaire suivant les trois axes de rotation de la 
traverse par rapport aux bras ainsi qu'un deplacement axial dans le sens du plus grand 
axe de la traverse. 

Selon un premier mode de realisation, une biellette de reprise d'effort relie un point haut 
de la colonne de guidage de la fourche au milieu de la traverse. Cote colonne de 
guidage. la biellette est articulee autour d'un axe perpend iculaire au plan de symetrie 
longitudinal du vehicule. Cote traverse, la biellette est pourvue d'une articulation elastique 
permettant une rotation suivant les 3 axes. 

Selon un deuxieme mode de realisation, la colonne de guidage de la fourche comprend 
une nervure orientee vers Parriere de Pengin et situee dans le plan de symetrie 
longitudinal du vehicule. Une articulation elastique autorisant une rotation suivant les 3 
axes permet de relier I'extremite de cette nervure au milieu de la traverse. 
Dans les 2 modes de realisation, les articulations elastiques peuvent etre remplacees par 
des rotules. 

Ainsi articules, les bras ont la possibility de se deplacer Pun par rapport a Pautre avec des 
mouvements de sens opposes : un mouvement de montee de Pun des bras provoque la 
descente de Pautre bras et inversement lis ne peuvent ni monter. ni descendre 
simultanement 

La patinette a done la possibilite de sMndiner dans les virages exactement comme une 
patinette convention nelle. La stabilite a vitesse non nulle est assuree par la roue avant En 
repartissant son poids sur chacun des repose-pieds. I'utilisateur a la possibilite de 



controler cette inclinaison. voire de la bloquer si I'engin venait a glisser dans un virage du 
fait d'un manque d'adherence. 

Lorsque I'engin est incline, c'est-a-dire lorsqu'il existe une difference d'altitude entre les 2 
bras, la distance entre les 2 articulations elastiques de maintien de la traverse augmente. 
Cette augmentation d'entfaxe est compensee par Telasticite de I'articulation dans le sens 
axial. L'ensemble des efforts generes par les deformations angulaires et axiales des 
drfferentes articulations elastiques provoque un couple de rappel en position verticale sur 
I'engin. assurant sa stabilite a Parrel Dans le cas ou les articulations sont des rotules, il est 
necessaire de prevoir , pour celles implantees dans les bras, une possibilite de 
coulissement des extremites de la traverse a I'interieur de celles-ci, afin de compenser 
cette variation d'entKaxe . Pour assurer le rappel en position verticale, des ressorts sont 
intercales entre I'extremite de la traverse et la bague interieure de la rotule de maniere a 
retrouver les memes effets que ceux produits par une variation d'entfaxe sur les 
articulations elastiques; 

* 

Dans le cas ou la patinette est pliable, la nervure de la colonne de guidage. relativement 
au deuxieme mode de realisation, se termine a sa partie arriere par un secteur cylindrique 
dont Faxe est confondu avec Taxe de rotation des bras sur la colonne de guidage de la 
fourche. La longueur de la nervure de la patinette pliable est sensiblement diminuee d'un 
tiers par rapport a celle de la patinette non pliable. 

La jonction entre cette traverse et la nervure est assuree par une piece de liaison sftuee 
comme cette derniere dans le plan de symetrie longitudinal du vehicule. Celle-ci est 
reliee a la traverse par une articulation elastique telle que deja decrite. Cote nervure de la 
colonne de guidage de la fourche, elle se termine par un secteur cylindrique dont I'axe est 
confondu avec I'axe de rotation des bras. A sa partie inferieure. elle comprend un talon et 
a sa partie superieure un logement dans lequel coulisse un doigt pouvant etre actionne 
par I'utilisateur grace a un bouton de manoeuvre. Celui-ci est rappele en position sortie 
par rapport au logement par un ressort Un logement est pratique dans la nervure de telle 
sorte que lorsque la patinette est en position depliee, une partie du doigt y soit introduce. 
De cette facon . grace au talon et au doigt. il ny a pas de mouvement possible de la 
nervure par rapport a la piece de liaison. La piece de liaison comporte des joues 
permettant d'assurer la rigidite iaterale de la liaison avec la nervure. 

La liaison entre le tube centra! de la fourche et le guidon de manoeuvre est assuree par 
une charniere dont I'axe de rotation est perpend iculaire au plan de symetrie longitudinal 
du vehicule et situe en arriere de Taxe de braquage de la roue avant En position de 
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roulage. la charniere est maintenue fermee par un ensemble vis-ecrou a demontage 
rapide. Le pliage de la patinette se fart en deux temps: pliage du guidon vers I'arriere du 
vehicule apres avoir demonte I'ensemble vis-ecrou de fermeture de la charniere puis, 
apres avoir extrait le doigt du logement de la nervure , basculement de I'ensemble roue 
avant-fourche-colonne de guidage-guidon autourde I'axe des bras, dans un sens tel que 
la roue avant s'engage entre les deux bras. 

Dans le cas ou la patinette est motorisee on peut. suivant un mode de realisation 
preferentiel, utiliser un moteur electrique fixe sur lafourche avant, equipe a I'extremite de 
son arbre. d'un galet entramant la roue avant par friction. Ce moteur est alimente par une 
batterie d'accumulateurs loges, par exemple. a Hnterieur des bras. 
Les dessins annexes iliustrent invention: 

La figure 1 represente une vue d'ensemble, en perspective, de I'invention. 

La figure 2 represente I'invention vue de I'arriere. en position verticale. 

La figure 3 represente ['invention vue de I'arriere. en position inclinee. 

La figure 4 represente une vue partielle, de profil, de I'invention selon un premier mode 

de realisation. 

La figure 5 represente une vue partielle, de profil. de I'invention selon un deuxieme mode 
de realisation. 

La figure 6 represente une vue de detail de Farticulation elastique de liaison entre la 
traverse et Tun des bras. 

La figure 7 represente une vue de detail de la rotule de liaison entre la traverse et Pun des 
bras. 

La figure 8 represente une vue partielle, de profil, de I'invention lorsque la patinette est 
pliante. 

La figure 9 represente, en coupe, une vue de detail du doigt de verrouillage du systeme. 
La figure 10 represente une coupe de l'accostage entre la nervure et la piece de liaison. 
La figure 11 represente la patinette pliee. 

La figure 12 represente la patinette equipee d'un moteur electrique. 

Le vehicule represente sur la figure 1 est constitue d'une roue avant 1 , guidee par une 
fourche 2 solidaire d'un tube central 3 » relie a un guidon 4 . Ce tube central 3 est guide en 
rotation par la colonne de guidage 5 , afin d'assurer la fonction de direction. Sur cette 
colonne de guidage 5 est fixe un tube 5a dont la longueur est repartie equitablement de 
chaque cote du plan de symetrie longitudinal de la patinette. Ce tube sert d'axe de 
rotation aux bras 7 et 7' . Une traverse 8 relie le bras gauche 7 au bras droit T . La liaison 
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entre ces elements est assuree par des articulations elastiques 9 et 9' logees dans les 
bras, pouvant admettre des deformations axiales et angulaires. Une chape 5c est solidaire 
de la colonne de guidage 5 . Une biellette 11 est reliee a une de ses extremites a la 
chape 5c et a I'autre. a la traverse 8 par Intermedial re d'une rotule ou d*une articulation 
eiastique 12. Les roues arriere 13 et 13' sont guidees par les bras 7 et T . Des repose- 
pieds 14 et 14* sontsolidaires de ces bras. 

La figure 2 represente la patinette en position d'equilibre statique (sans conducteur). La 
raideur des articulations elastiques assurant les liaisons entre la traverse 8 et les bras 7 et 
T ainsi qu'entre la traverse 8 et la biellette 1 1 lui permet de conserver une position 
verticale, sans faire appel a une bequille. 

Ainsi que le montre la figure 3, les bras 7 et T ont la possibility de se deplacer Tun par 
rapport a Pautre. avec des mouvements de sens opposes, offrant ainsi a la patinette la 
possibility de s'incliner, et de se comporter. dans les virages. exactement comme une 
patinette convention nelle (a 2 roues) ou un velo. En roulage, compte-tenu de la masse de 
I'ensemble patinette-conducteur, la raideur des articulations elastiques n'est pas 
suffisante pourentraver les mouvements de roulis de I'engin. 

La figure 6 montre le montage de Particulation eiastique 9' assurant la liaison entre une 
des extremites de la traverse 8 et le bras 7* . Suivant un mode de realisation, la cage 
exterieure 9a 1 de Particulation 9* est emmanchee serree a Pinterieur du bras T . II en est de 
meme de la cage interieure 9b 1 sur Pextremite de la traverse 8 . Le montage est identique 
pour le bras 7 . Ce sont les possibilites de deformation de rarticulation suivant les trois 
rotations et suivant la translation parallele au plus grand axe de la traverse 8 et les forces 
et moments qui en resultent qui assurent la stability a Tarret de Tengin. 
La figure 7 montre un exemple de montage lorsque les articulations placees entre !es 
bras et la traverse sont des rotules. Suivant un mode de realisation, la cage exterieure 9a 1 
de la rotule est emmanchee serree dans le bras T „ Par centre, i! doit exister un jeu radial 
entre la cage interieure 9b' de ia rotule et Pextremite de la traverse 8 de fagon a pouvoir 
encaisser les variations d'entr'axe entre les rotules des bras gauche 7 et droit T resultant 
de Pinclinaison de la patinette. Le ressort 22 exerce son action entre la bague interieure 
9b 1 de la rotule et Pextremite de la traverse 8 par Pintermediaire de la coupelle 23 et du 
segment d'arret 24 . La compression du ressort 22 resultant de Pinclinaison de la patinette 
genere des efforts propres a stabiliser celle-ci a Parrel 

La figure 4 montre Pagencement des differents elements decrits sur ia figure 1 . 



La figure 5 represente un autre mode de realisation dans lequel la biellette 11 de la figure 

4 est avantageusement remplacee par une nervure 5b solidaire de la colonne de guidage 

5 . Uextremtte arriere de cette nervure supporte {'articulation elastique ou rotule 12 de 
liaison avec la traverse 8 . 

Dans le cas ou la patinette est pliable, la nervure 5b ne supporte plus Particulation 
elastique ou rotuie 12 comme le montre Pexemple de realisation de la figure 8 . 
Son extremite arriere prend la forme d'un secteur cylindrique dont I'axe est confondu avec 
Paxe de rotation xx 1 des bras 7 et T par rapport a la colonne de guidage 5. Ce secteur 
constitue une surface commune avec la piece de liaison 6 qui assure la jonction avec la 
traverse 8. Le talon 6c bloque la rotation de la colonne de guidage autour de Taxe xx\ 
dans le sens des aiguilles d'une montre. 

La figure 9 montre en detail la partie superieure de la piece de laison 6. Elle comprend un 
logementdans lequel coulisse un verrou compose d'un doigt 10 solidaire d'une tige 16 
terminee par un bouton de manoeuvre 17. Le ressort 15 rappelle le doigt en position 
sortie. Un logement de la taille du doigt est pratique dans la nervure 5b. Son 
positionnement est tel qu'H se trouve en regard du doigt lorsque la patinette est en 
position de travail . Les joues 6a et 6b mises en evidence sur la figure 10 permettent de 
rigidifier la liaison entre la piece de liaison 6 et la nervure 5b. 

La liaison entre le tube central de fourche 3 et le guidon 4 est assuree par la charniere 18. 
Celle-ci est maintenue fermee par une vis 20 et un ecrou 19. Afin d'assurer un pliage 
rapide du guidon, la vis 20 est articulee autour d'un axe 21 solidaire de la partie inferieure 
de la charniere 18. 

Le desserrage de Pecrou 19 permet de degager la vis 20 et de plier le guidon vers 
Parriere de la patinette. Le desengagement du doigt 10 du logement de la nervure 5b 
grace a une action sur le bouton de manoeuvre 17 permet le pliage de ['ensemble roue 
avant 1. fourche 2 . colonne de guidage 5 .guidon 4 grace a une rotation autour de I'axe 
xx 1 . 

Comme le montre la figure 11 . la patinette ainsi pliee offre une compacite maximale. 

La figure 12 montre un mode de realisation concernant la motorisation de I'engin. Un 

moteur electrique 26 relie a la fourche 2 grace a un support 25 enlraTne en rotation la roue 

avant 1 grace a un galet 27 fixe a Pextremite de son arbre de sortie 28. 

Dans le cas ou la conception des bras le permet. les batteries d'accumulateurs 

necessaires a Pali mentation du moteur 26 peuvent etre logees a Pinterieur de ceux-ci. 

Dans un autre mode de realisation, le moteur peut etre thermique. 
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REVENDICATIONS 

1. Patinette a trois roues comprenant une roue avant (1) et deux roues arriere (13) et (13 1 ) 
caracterisee en ce qu'elle est constituee de deux bras articules (7) et (7') sur un tube (5a) 
solidaire de la colonne de guidage (5) . a Fextremite desquels sont guidees les roues (13) 
et(13'). 

2. Patinette selon la revendication 1 , caracterisee en ce que les deux bras (7) et (7') sont 
relies par une traverse (8) articuiee sur chacun des deux bras (7) et (7') par des 
articulations elastiques ou des rotufes (9) et (9') . 

3. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 ou 2 caracterisee en ce que la 
biellette (11) assure la liaison entre la traverse (8) et la partie superieure de la colonne de 
guidage (5) . 

4. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 .2 ou 3 caracterisee en ce que la 
liaison entre la biellette (11) et la traverse (8) est assuree par une rotule ou articulation 
elastique (12) . 

5. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 ou 2 caracterisee en ce que la 
nervure (5b) est solidaire de la colonne de guidage (5) . 

6. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 .2 ou 5 caracterisee en ce que la 
nervure (5b) est liee a la traverse (8) grace a une articulation elastique ou rotule (12) . 

7. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 .2 ou 5 caracterisee en ce que la 
nervure (5b) et la piece de liaison (6) ont une surface d'accostage en forme de secteur 
cylindrique de meme axe xx 1 . 

8. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1.2,5 ou 7 caracterisee en ce que 
fa piece de liaison (6) est liee a la traverse (8) grace a une articulation elastique ou rotule 
(12). 

9. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1,2.5,7 ou 8 caracterisee en ce 
que la piece de liaison (6) comporte un talon (6c) a sa partie inferieure et un verrou a sa 
partie superieure compose d'un doigt (10) . rappele en position sortie par le ressort (15) . 
prolonge d'une tige (16) et d'un bouton de manoeuvre (17) , ce doigt etant engage dans 
un logement de ia nervure (5b) en position de roulage et degage en position de pliage. 

10. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 a 9 caracterisee en ce qu'un 
moteur (26) solidaire de lafourche (2) grace au support (25) entrame la roue avant (1) par 
Pintermediaire d'un galet (27) situe en bout de son arbre de sortie (28) . 

11. Patinette selon Tune quelconque des revendications 1 a 9 caracterisee en ce que les 
repose-pieds (1 4) et (1 4*) sont fixes sur les bras (7) et (7*) . 
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